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PHASES DE REFLEXION CONDUISANT AU CHOIX DE LA MISE EN PLACE OU NON
D’UNE DEVIATION POUR LA REALISATION DE TRAVAUX DANS LES EMPRISES ROUTIERES

DEFINITION
une déviation de circulation est définie comme un détournement impératif et temporaire du trafic par un itinéraire différent de celui habituellement

adapté. Par extension, la déviation de circulation est synonyme d’itinéraire de déviation, itinéraire qui supporte le trafic de la route déviée.

TEXTES DE REFERENCE
Le SETRA a édité en 2000 un guide technique sur la « signalisation temporaire » dont les volumes 4 (les alternats) et 5 (conception et mise en ceuvre

des déviations) doivent guider le choix du maitre d’ouvrage pour définir le mode d’exploitation du chantier.



Le maire et son assistant & maitrise Croyez-moi, monsieur le maire, vouloir entreprendre
d'ouvrage doivent se rendre A l'évidence, tous ces travaux sans envisager une déviation de la rue
les différents travaux routiers, va irriter vos administrés, allonger la durée des travaux
assainissement et enfouissement et poser des problémes de sécurité pour les ouvriers

a effectuer dans cette rue

trés fréquentée vont etre treés vite
pénalisants pour les
riverains, les usagers
et les entreprises
retenues.




L'assistant & maitrise d'ouvrage a raison ! On peut imaginer les contraintes occasionnées
par de tels travaux. Dés la conception du projet, la sécurité des passants, des automobilistes
et des ouvriers doit étre la préoccupation principale du maitre d'ouvrage (le maire...),

du maitre d'oeuvre et du coordonateur de sécurite.




La présence simultanée de plusieurs corps de métiers ( route, eau, assainissement,
enfouissement, ...), la circulation alternée sur une voie a fort trafic, des pietons a canaliser
sur des trottoirs provisoires, la gestion des engins sont autant de paramétres a prendre
en compte pour gérer au mieux un chantier complexe en milieu urbain.

Le maire, se doit de prendre conseil...

Vous connaissez Il faut réduire Monsieur le maire, Lidée de dévier la circulation
le projet. les risques d'accidents g mise en place " le chantier est a examiner.
Comment le mener  sur la voie publique il BT Elle répond a vos attentes
a bien sur les plans et ne pas négliger pourrait etre en matiere de sécurite,
sécurite, planning le sécurite une bonne solution  9¢ Planning et peut permettre

de recourir a des

et colts ? des ouvriers : '
T/ % techniques innovantes
== \Z( @ '




 ‘sunajiodsuel) ‘S|gs ‘SuUlBIaAL SBP UOIBWIOU|

aJjojesedaad

aseyd
JFHOYVIN
sas11daJ1ua $3P UONEINSUO) “JBIULYD SNOS UoIle}Io|dxXa,p J3ISSOp 9] JUeN|dul 3Da 1300
Janueyd ap s91g.ie sap apuewaq 13royd
|
1
“ (S99SJ9ARI} SBUNWIWIOD |
| S9p DA S| Jnod saunwwod ‘sjpuuondadxe suodsuesy |
| Saulesgunl IS £/ 14Q ‘91pI0,| B $3104 ‘SaIlEW ‘|eIRuS "
“ |195U0) ‘@Juel4-3p-3||,P YIQ) UONEIAIP Bp 3JleJul |
| Jed SPUJIIUOD  XNEISPU SIP  SAJIBUUONSIE  XNe "
o “ Ja1ueYd SNOS UONENO|dXa,p JBISSOP NP UOISSIWSUBL] |
1 1 ' 1
1 1 | 1
1 UOneIAp 9p Sed 1 | 1
1 1 | 1
e | s I
ueYd snos uojelojdxa,p Jaissop np uor; e
e e k] e e k]
! uoneinap ap sed . H
1 no 1 1 1
1 (sdwia1 3 suep 12 a2edsa,| suep) “ 1 “ 1
, 3|j2134ed NO 3]e303 UOIRRINRQ h H H El
I 1 I 1 r
1 1
" 1 " *(v413S np anbiuyda) aping yo)uoneinsp ap ©
| 9 25ed U 29UUOP JUBIUIAUODU] / dBEIUBAY | | 5s909U 2419 JueAnod unwwod us | 4
" aydoidde aun unod JaulWexs € SI9JOA SIp [1eIRp 91 “ " spiodsuel sap 19.ue,p sjulod sap syuawade|dap sap 19 “ d
I I | 2U13wo8 e| ap suoneidepe sap aelyyd 319 UOULRA |
1 “1a13ueYd np saseyd sap aun unod | 1 1 -
" anb agsijeas ang,u nad aydoidde 139D "uoneNID “ " saljespuny “
| Bl 9p uoneapp 9p J4Aes Junod  sajqeasesiaua | | S92 NS UORENdJID P SdUIRRUOD SIp  udwexy 1
d | 1 N
“ sadieluny - sap : N ot : " ted “ (s) Juesijeuad sulow ‘s3] No 3| ‘UONEBIAZP | v
| Sl 29AB UOREMIXUOI Ud alinpuod & Bshjeuy | 9p SaUBJRUNI SOP NO NP ‘SPUIBIU0D Salleuuonsad | A
! “ ! s3] 3o salieualied 9| J9AR UOIIEIIDUOD UD ‘BY2IaYdRY “
! uoneiop e| ap spualuPAUODUY / saBejuene ashleuy | ! H v
1 1
1 ! 1 !
1 “ 1 Janueyd np “
" a98es1Aua 3139 Loud e Jueanod siew \ " saseyd sap aun,p NO XNeAe.} S3p JUAW[N0IIP |
1 9|qesuadsipul JUaLWa1IIIIS UOU UolEBIADQ 1 1 uoq 3] ai13awuad anod ajqesuadsipul uonenaq 1
1 ! 1 !
_.IIIIIIIIIIIII*IIIIIIIIIIIII_ _.IIIIIIIIIIIII*IIIIIIIIIIIII_
Janueyd np saseyd sajuaiaip s3) Juep 13e[N2410 e| Jnod sa|qy 1P Jueysal sinadie| sap 313 diyes) np ashjeuy
33foad np
apnig |

(OWV aun,p sea) sapnia p neaing uos no agesanQ p aJ3leA 3| Jed xneaeu} sap awweisoid np uonuyaq

3p JUsWaIIN0IP
ap saseyd




La mise en place d'une déviation ne simprovise pas : une concertation avec les gestionnaires des voies
concernées est indispensable. La déviation permettra d'organiser les travaux sur la zone chantier,

de réduire les génes vis A vis des automobilistes, de maintenir la fluidité du trafic, d'assurer la sécurité
des riverains et des ouvriers,

il faut un lieu de stockage une base de vie raccordée h

Claire 7‘/ \7‘7_/ trafic

Déviation ou non ?
Il faut comparer les avantages et les inconvénients.
J'en référerai aux gestionnaires concernés




Pour certains chantiers, la mise en place d’une déviation peut permettre une réduction du délai d’exécution des travaux et assurer un gain de produc-
tivité. Toutefois, et notamment en agglomération, une coupure de la voie en travaux ne pourra que rarement étre compléte.

Le maitre d’ouvrage prendra la décision de recourir ou non a ce mode d’exploitation du chantier aprés une analyse avantages / inconvénients exami-
nant tour a tour les volets suivants :

* sécurité par rapport a I'environnement du chantier (écoles, services publics, riverains...),

« gain de sécurité par rapport au risque d’accident de circulation sur le chantier et pour les ouvriers,

obligation de maintenir une circulation pour les accés riverains (sécurité, ramassage des ordures...),

diminution du délai d’exécution des travaux : gain de productivité,

possibilité d’introduire des variantes techniques ou environnementales intéressantes,
« prise en compte d’éventuels travaux nécessaires pour améliorer la sécurité de l'itinéraire de déviation,

 pertes d’exploitation ou de chiffres d’affaires pour les commergants et les entreprises riveraines (envisager des demandes de dédommagement),

conséquences des allongements de parcours pour les automobilistes (essence, temps perdu...),

contraintes de maintenance de la circulation des transports collectifs ou colt de la modification de I'itinéraire,
 prise en compte du balisage de la ou des itinéraires de déviation, de la maintenance et de la dépose,

 prise en compte du balisage de chantier et de la maintenance,

dégradation possible de la chaussée des voies supportant le ou les itinéraires de déviation de la circulation qui nécessitera des travaux de réparation.



Par ailleurs, si apres les différentes étapes d’étude et de concertation résumées dans le logigramme page 6, le choix de mettre en place une déviation
de la circulation s’imposait, il convient de ne pas négliger dans le calcul du colt de I'opération les dépenses liées :

« ala mise en place d’un balisage de l'itinéraire répondant aux régles et recommandations en vigueur,

* a son entretien journalier,

¢ a son co(t collectif engendré par I'allongement de parcours,

¢ aux dépenses pouvant découler de travaux a réaliser sur l'itinéraire de déviation afin d’assurer la sécurité et la fluidité du trafic,
au droit des intersections notamment.

La prise en compte de ces inconvénients, ainsi que de la possibilité d’assurer la sécurité des personnels travaillant sur le chantier vis-a-vis des risques
liés a la circulation par des moyens adaptés, destinés a isoler et a protéger les zones de chantier, conduit souvent a n’avoir recours a une exploitation
par déviation qu’'uniqguement lorsque I'on ne peut pas faire autrement.

Dans la pratique, le recours a une déviation de la circulation a lieu lorsque la chaussée restant ouverte a la circulation est trop étroite pour mettre en
place un alternat ou que, compte tenu des volumes de trafic, cet alternat est impossible (cf. guide technique du SETRA)



Les travaux vont démarrer. Les subventions et les autorisations sont obtenues. Le maitre doeuvre,
le coordonateur SPS sont choisis. La signalisation temporaire et les dispositifs d'exploitation

sont définis. Les brigades de gendarmerie concernées ont donné leur avis.

Il reste a informer les usagers de la route et les riverains...
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Quelque soit le mode
d’exploitation du chantier
choisi, il est important

de veiller a communiquer
vers les administrés...
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Le chantier est maintenant en cours. Les différents intervenants peuvent travailler
en ftoute sécurité. La circulation reste fluide. Le planning dintervention sera tenu

et les colts maitrisés.
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¢ GUIDE TECHNIQUE SUR LA « SIGNALISATION TEMPORAIRE »
SETRA 2000

+ CONVENTION DE PARTENARIAT POUR LA PRISE EN COMPTE DE LA PREVENTION
DU RISQUE ROUTIER DANS LES ACTIVITES DE TRAVAUX PUBLICS EN SEINE-ET-MARNE
5 MAI 2011

* DVD « TRAVAUX ET CIRCULATION »
OPPBTP 2010

GUIDE « SIGNALISATION TEMPORAIRE »
OPPBTP juillet 2010

» DECLINAISON SEINE ET MARNAISE DE LA CONVENTION D’ENGAGEMENT
VOLONTAIRE DES ACTEURS DE CONCEPTION, REALISATION ET MAINTENANCE
DES INFRASTRUCTURES ROUTIERES, VOIRIE ET ESPACE PUBLIC URBAIN
10 JUIN 2010

¢ GUIDE « SIGNALISATION TEMPORAIRE DE CHANTIER »
DEXIA janvier 2008

» GUIDE « LOGISTIQUE DE CHANTIER ET COORDINATION DE SECURITE »
INRS novembre 2002

¢ GUIDE TECHNIQUE SUR LA « SIGNALISATION TEMPORAIRE »
SETRA 2000
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