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Etat des routes: pourquoi
il est important d’agir | Juta
Wi, des dizain€s de mi

«Dette grisen Etat des lieux Recyclage

Baisse des dépenses, hausse dutrafic | Un diagnostic actualisé de Uétat La lol de transition énergétique pour
des poids tourds, multiplication des routes, concernant  la fols la crolssance verte fixe des objectifs
des travaux: le réseau routler est les chaussées, les accotements et ambitieux d’utilisation de matériaux
en difficulté. Son état est encorebon, | les ouvrages d'art, est indispensable alternatifs dans le cadre des travaux
mals les experts redoutent qu'une pous élaborer un plan pluriannuet routiers, Mals les maitres d'ouvrage
adette grise» s'accumule. Al'lnstarde | de travaux. IL permet de hiérarchiser | sontencore frileux, car cas matériaux
ce qui s'est prodult avec le réseau ferré, | urgence des Interventions, i gardent une mauvalse image.

Ces menaces qui pesent
sur 'entretien des infrastructures

st le réseau routier est encore en bon état,

la tendance est & la dégradation.

Pluslaurs rapports récents pointent la balsse
des dépenses consacrées a la volrie

par les collactivités: elles ont alnsi fléchi

de 19% entre les anndes 2013 et 2015,

asommepeut paraitre colossale:15 milliards

d’euros en moyenne ont été investisdansle

réseau routler chaqueannée parlescollecti-

vités, entre 2010 et 2015. Elle nereprésente
toutefols que 0,6% dela valeur totale de ce patrimoine.
«Acerythme, it faudra plusde cent soixante ans pour
renouveleryensemble du réseaus, prévient Routesde
France, la fédération desconstructeurs deroules, Et
ta tendance n'est pas & l'amélloration, ear Ia France
dégringole dans le classement international de la
qualité des routes établi par le Forum économique
mondlal (lire p.41). En téte en 201, elle chute 4 la
septiéme place en 2016,

La situation n'est cependant pas encore catas-
trophique, puisque 75% des chaussées sonl dans un
éiat bon ou moyen et 25% dans un élat mauvais ou
trés mauvais, selon lerapport de la mission intermi-
nistérielle sur les dépenses de voirie des collectivités
publié en novembre 2017. «Nous n'assistons pes, i ce
jour, & una dégradation générale de la voirie des col-
lectivités. Les routes qui se dégradent sont desroutes
secondalres, 4 tvés faible trafie, les roules ruraless,

soulignent ses auleurs, Et Jacques Rapoport, quia
présidé cette mission, d'observer, & Foceasion d'une
conférence organisée par I'Institut des routes, des
rues et desinfrastructures pour la mobilité (idrrim),
le 16 novembre & Paris: <Quand une route s'abime,
le maire ou le président du consell départemental
estimmédiatement sollicité par I'opinion publique,
ce qui rend Finaction impensable.»

«La sauvegarde de ce palcimoine est une priorité
car ity a un enjen économique considérable derriére,
considére Karine Bussone, divectrice du pdle “routes
eLtransporis” du département de Hérault (1,24 mil-
lion d’hab.) [lire p.42]. 11 a vocation Asoutenir le déve-
loppement local.» Jean-Paul Couffinhal, directeur
de I'sménagement av conseil départemental des
Landes (403200 hab,), détaille: «Nous gérons
1155 ponts auxquels nous accordons un effort impor-
tant d'entretien, en particulier ceux qui enjambent
JAdour et le Gave. Ils sont espacés de 25 kilométres.
SiPun doit fermer parce qu'il est dégradé ou en tra-
vaux, les itinéraires de déviation mis en place sont
longs et 'économie est impaetée surles deux rives, »

UNE PART IMPORTANTE DANS LE BUDGET LOCAL

Les collectivités consacrent une part iImportante de
leurs dépenses i la voirie, Elles représentent 9% de
cellesdes communes el plusde 8% de celles desdépar-
tements, Mals aussi de leur personnel, Par exemple,
le service des routes du consell départemental 208
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ETAT DESROUTES:
POURQUOIILEST IMPORTANT D'AGIR
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©D desLandes emplole 320 agents pour exploiter
4200 kilométres de routes. «Les dépenses de fonc-
tionnement, soit 3,5 millions d'euros, sont stables
depuis clnq ans et nous avons maintenu un budget
d'Investissement élevé, de 35 millions d'euros, pour
la modernisation de notre résean de 350 kilométres
de long», expose Alexandre Fremiot, directeur géné-
ral adjoint (DGA) «aménagement et développement
durables» du département de la Seine-Saint-Denis
{1,50 million d’hab).

Mats la tendance générale est A [a baisse.., Les
dépensesde voirie des collectivitésont fléchide 19%
entre 2013 et 2015. Une orientation confirmée parles
premiers résultats publiés parF'Observatoire national
desroutes (ONR) en novembre. Cet organisme plloté
par l'ldrrim a été eréé en janvier 2016 par les repré-
sentantsdesgestionnaires publicsdesréseaux routiers
et des entreprises du secteur, Sa missfon conslste &
concevolr des méthodes et desoutilsde diagnostic de
I'état des routes adaptés aux voirieslocales et & agré-
ger les états dea lleux réalisés par les collectivités. Sa
premiére enquéte, qui a porté sur un dchantillon de
57 départements, montre une balsse continue des
dépensesdefonctionnement depuls 2013, qui louche
tous les postes: 1es fournitures, notamment fesel pour
Ia viabilité hivernale, la part de travaux confiée aux
entreprises ou les frais généraux, «Cette tendance
concerne toutes les strates de départements pour

sttelndre un niveau qui semble particuliérement bas
pourlesdépartementsmoyensde 'échantillon», note-
t-on 2 'ONR. Pour ceux-la, les dépensea de fonction-
nement, hors personnel et au kilemélive, sont passées

LEXPERT

«Lorsque ton retarde les tra-
vaux d'entretien d'une infra-
structure, le cott de remise en
état est ptus élevé que celui
de Vantretien régulier, Plus on
attend, plus les dégradations
s'accélerent et plus les travaux
a réaliser deviennent lourds
et chers,

La différence de codt entre la
somme des entretiens réguliers
et l'entretien curatif constitue
une sorte de dette, car on
reporte & demain des dépenses
qui augmentent. Elle est dite
*grise” car elle n‘apparalt pas

DAVID ZAMBON, directeur général de Ulnstitut
des routes, des rues et des infrastructures poor
Les mobilicés (idrrim)

¥ «Cette “dette grise”,
nous ne savons pas la quantifier»

dans la comptabilité, Cette
dette grise, ROUS Ne 5avons pas
la quantifier, On ne sait pas dire
aujourd‘hul, par rapport A létat
des routes, 5i on a accumulé un
retard important nécessitant
beaucoup d'investissements ou
non. L'ONR va lancer un travail
scientifique pour modéliser
ta "dette grise”. Il s'agit d'es-
timer, de fagon objective, la
durée de vie moyenne d‘une
route selon certains critéres
pour que chacun puisse te
faire par rapport & 500 propre
patrimoine.»

de 1500 etiros en 2013 3 environ 1000 euros en 2016,

«Ceci doit amener chaque

gestionnaire & se demander
1 09 Jusqu'oi il est possible de
' 4 comprimer cette dépense de
miltion fonctionnement sansremetlre
de kilométres en cause la mise & disposition
estla langueur du des équipes d'interventiondes
riseaurautierfrangals. | moyens minima indispen-
(dn I D T ) sablesa leur travail quotidiens,
mﬁ‘m poursuit-on A 'Observatolre,
600 milliards Hervé Maurey, sénateur de
de idometres sont I’Eure (Union centriste),
parcourustoustesans, | redoute la constitution d'une
dont 6% par des «dette grises. «Méme si la
véhicules étrangers. dégradation est faible, 1a ten-
Sura:pppartdelimi: | danceest!d... ELquandelleest
sur Las ddpnses de avérée, entrelenirle réseau est
|pisilaner olertibs plus eompligué et cofiteux.
st ..\ FEexemple du ferroviaire doft

nous inclter &"étre d'autant

plus prudents et réactifss, prévient-ll dans son rap-
port «Infrastructures routitres et autoroutidres: un
réseau en danger», déposé au Sénat le 8 mars 2017,

LES GPS CONNECTES DETOURNENT DES GRANDS ANES
Ce risque est d'sutant plus élevé que les contraintes
sur les routes augmentent, Le creusement de tran-
chées parlesconcessionnaires de réseaux est souvent
1a principale cause de détérioration de Ja chaussée
en ville, en particunlier si ces travaux sont réalisés
deman!ére non programmée et concertée, Les trot-
tolrs de la métropole européenne de Lille (go com-
munes, 1,13 million d'hab.)sont ainsi cuvertsi2o00
15000 fols par an! L'Association desingénieurs ter-
ritorisux de France estime - études américaines &
Pappui - que Ia durée de vie d'une chavssée peut
&lre réduite jusqu'd 30% en cas de réfection lorsque
celle-cin'est pas effectuée danslesréglesdel'art, «Or
trop souvent, les réfections sont mal faites, malgré
desréglementsde voiriestricts et précis, et des cam-
pagnesde contrdle desgestionnairess, constatent les
auteurs du rapport de la mission interministérielle,

Lesapplications GPS connectéeaet soclales,comme
Waze, sonLaussi susceptibles de poser des problémes,
car elles nese contentent plusd'amener les automo-
bitistes & bon port. Ellesindiquent lesitinéraires pour
contourner les houchons, quitte & définirdestrajets
hors desgrands axes, notamment dansles quartlers
résidentlels, «Nous travaillons & des conventions
d'échanges de données avec les opérateurs de type
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Qualité des routes notée par des chefs d'entreprise

7
gualat eneilence)

UNE DEGRADATION DES ROUTES DANS PLUSIEURS PAYS
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Chagque année, le Forum
dconomlique mondial

réalise une &tude (The

Global Competitiveness
i _ Report)sur la compétitivité

65

de 180 pays.

denoter laqualité

Cerapport contientune
ennuéte menée aupris

de 14000 chefs d'entreprise
auxquels il 2 &1& demandé

desroutes de leur pays,
surune échellede1a?7.

La note 1 carrespand

A wextrdmement sous-
développée, parm les pires
danslemonde» etlanote7

Souroe: 1GF, IGA et CGEDD - infographie: M. Gobent

4 «étendue et efficace,

ftedos

2012-2013 2013-2014

Mappy et Waze, développe Alexandre Fremiot.
L'objectif est de pouvoir mieux les prévenir sur les
travaux engagés sur la voirie et, en échange, de
récupérer les données de leurs usagers sur l'état du
trafic, ce qui est intéressant pour les chaussées ol
nous n'avons pas de capteurs, Dans ce cadre, nous
leur demandons de ne pas inclure dans leurs algo-
rithmesles rues qui ne sont pasfaites pour accueillir
beaucoup de véhicules, Vont-lls le faire? Ils ont tout
intérét A travailler en bonne intelligence avec les
pouvoirs publics.»

LES POID5 LOURDS... TROP LOURDS
Reste quelescamions sontles principaux facteursde
dégradation des routes, Un 35 tonnesesl 'équivalent
de dizaines de milliers de voitures, Et le trafie des
poids lourds est & la hausse (+2% par an en Seine-
Saint-Denis, par exemple)., «Nous avons mis en évi-
dence de fagon assez précise la problématigue liée
au développement des systémes de GPS, témolgnait
Philippe Pichery, président du conseil départemental
del'Aube (309100 hab), 4 l'oceasion de Ja conférence
organigée par I'ldrrim en novembre. Des quantités
significatives de poidslourds étrangers se relrouvent
sur des roules départementales non prioritaires du
réseny, ce qui pose des problémes non pas en termes
de bouchons, mals de sécurité et de pérennité des
voles qui n'ont pas é1¢ congues pour cela,»

Le département des Landes est particuliérement
exposé Ace phénoméne. Le territolre est traversé par

2014-2015

2015-2016 2016-2017

plusieurs autoroutes et notamment par I'A63, une
ex-nationale mise en deux fois trois vales et devenue
payante, «Nous sommes confrontés aux poids lourds,
qui, pour éviter les péages, sorlent pour emprunler
le réseau secondaive, précise Jean-Paul Couffinhal,
Surlitinéraire Mont-de-Marsan-Saugnacq-et-Murel,
leur circulation a doublé, passant de 600 4 1200 par
jour,Cetrafic ne résulte pasdel'activilé économique
locale, mais du transit entre I'Europe du Nord et du
Sud.» La départementale de report passe par six
petites ngglomérations, exposant la population au
bruit, 4la pollution, et biensilr, & l'insécurilé routiére,
«La chaussée est calibrée pour accuelllir 600 polds
lourds, pas le double, ajoute Jean-Paul Couffinhal,
Pour larenforcer, il aurait fallu dépenser 3,5 millions
d’euros et doubler les crédits d’entretien.»

Entre 2013 et 2017, les eollectivités impliquées ont
prisdesarrétés pourinterdire la circulation des poids
lourds en Wransilsur les axes concernés, Deux d'entre
euxont &1¢ attaqués par une association de Lranspor-
teurs des Pyrénées-Atlantiques et annulés par le -
bunal administratif, nolamment celui portant sur le
trongon entre Mont-de-Marsan et Saugnncg-et-Muret.
«Cela nous a conduils 4 faire réaliser une analyse
beaucoup plus approfondie sur les conséquences de
ce trafie, par un bureau d'éludes, Nous avons pris un
nouvel arrété grice suquel I circulation a de nouveau
chuté, L'nssociation de Lransporieurs aencore altegué
avec une procédure en référéd suspensif qui n'a pas
aboutis, informe Jean-Paul Couffinhal.e
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parm les mellteures dans
le mondex. La France
adécroché lanote6, la
plagant au 7+ rang mondial.
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Larticle L.141.9

du code de L2 volrie
rautidre dispese

que xtoutes

les fols qu'une vele
communale entretenue
alétat deviablifté

est habltuellement
outemporairement
solt empruntée

par des véhicules
dontfacircutation
entralne des
détdrionatlons
anormales, solt
dégradée par des
exploitations de mines,
de carribres, de fordts
ou de toute autre
entreprise,

i paut btre Impasd
aux entrepreneurs
oupropridtalres des
contributions spéciales,
dontla quotité

est proportionnée
Aladégradation
causée,»

Ces cantributlons
sont trés rarement
mises ¢n place,
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ETAT DES ROUTES:

POURQUOIILEST IMPORTANT D'AGIR

Un diagnostic actualisé de la voirie
permet de prioriser les interventions

La connalssance de l'état du réseau est indispensable pour élaborer des stratégies de maintenance de la voirie
et des ouvrages d‘art, et optimiser les dépenses. Les collectivités mixent différentes techniques pour réaliser les relevés.

rés de g8% du réseau
routier reléve des col-
lectivités, représentant
i les deux tiers du trafict
Le département de la Gironde
{1,5 million d’hab.}, par exemple,
gére 6360 kilométres de routes. 1i
dépenseso millionsd'euroschague
année pourlentretienetlesuivide
cette voirie. Nicolas Pezas, direc-
teur desinfrastructures(live p.45),
précise que «86% du réseau est
dans un état satisfalsant»,

La quasl-totalité des départe.
mentset deamétropoles visitéspar
1a mission interministérielle sur
les dépenses de voirie des collec-
tivités)'an dernier dispose de dia-
gnostics précis de leurvoirieet de
leurs ouvrages d'art. C'est le casde
I'Hérault, qui en compte de trds
nombreux; 2688 ponts, 1840 murs
de souténement, 475 ouvrages de

protection de falalses. «Ce patri-
moine est en bon étal, seuls 2%

Desdonnées nécessitent des travaux lourds et
qui posent question  17% degrossearéparations, détaille
Un doute plane sur la Karine Bussone, divectrice du ple
fabilita des Informations  "routes et transports” (lire ci-
concemantlalongueur  dessous), Lesagencesdépartemen-
duréseau routler frangals  tales décentralisées réalisent
quelEtatestimed 1100 visites visuelles par an de ces
et
transmises par les i o H Pl
collectivitds), Cochiiire  COmple leur état et leur impor-
estinfésieur des0%aux  Lancefonctionnetle, Notrestratégie
svaluations deslindalres  d'entrelien passe par une connals-
devolries réalisées sance qualitative de ce patrimoine,
2:; Prﬁnﬂg;?rﬂuﬂﬁm Unouvrage structurant en mauvais
+ am, H

ily auralt 1,5 millon état est prioritaire.»

dekilomitres devoles  eyars pESLIEUN REGULIERS

1,66 selon tapplication Ladéfinition des priorités de pro-
Waze de Google. grammation pluriannuelle des

travaux d'entretien et de dévelop-
pement repose sur cet étal des

lieux actualisé régullérement.
«La connaissance du réseau nous
permet de programmer de manlére
plus rationnelle les inlerventions
surlavoiries, confirme Alexandre
Fremlol, DGA «aménagement et
développement durables» du
département de la Seine-Saint-
Denls, C'est ainsiun levier d'écono-
mies. «Carla connaissance permet
de prioriser les investissements,
contribue optimiserlessolutions
d’entretien et améliore ainsi la
sécurité desusegerset la pérennité
des ouvfages, développe Gérald
Lacroix, chargé de l'entretien de
lachaussée au département du Var
(1,04 million d'hab.), qui compte
2goo kilométresderoutes, Defait,
les travaux d'entretien préventifs
qui consistent & intervenir au
bon moment, notamment sur les
questions dtenchéité, sont bien

lﬁrauu 1,14 million d’hab.

&t transports»

PR e aterd

Inspection des falaises par un drone civil

thaque ouvrage d'art bénéficle d'undia-
gnostic détallié tous les trols nns, s Cest
dans ce cadre que Nous avons recours a
des entreprises spécialisées dans l'usage
de drones civils, expligue Karine Bussone,
directrice du pble "routes et transports”,
Mais cela représente un colt assez élevé:
1800 euros TTC pour inspecter les zones
de départ de chutes de blocs au nlveau
del'unede nosroutes départementales.»
Le département réfléchit donc & l'acqui-
sition d’un appareil pour réaliser ces
relevés enrégle.

aL'un des agents du service "ouvrage
d‘art” est titulaire du brevet de pllotage
d'ULM. Il est donc formé et habilité &

25 S M R A
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piloter un drone civil, indique Karine
Bussone. Nous connaissons beaucoup
dexemples de drones ayant fini dans l'zau
et visons donc un appareil de bonne gua-
lité amateur poureffectuer des tests, pour
un tarif de lordre de 3000 euros. Il sera
rapidement amorti.» Un tel outil permet
notamment d’'inspecter les falalses au
plus prés de la parei, «Nous pourrions
ainsi mieux évaluer le risque de chutes
de blocs &la suite de fortes précipitations
et décider de fermer ou non une route,
sur des bases plus solides», conclut la
directrice.

Contact

Karine Bussons, kbussone@herault.fr
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moins lourds el nettement moins
coiiteux que les travaux curatifs
laneés trop tardivement.»

CLASSEMENT DE LA CHAUSSEE
Toutelois, les modalités de ce
suivi différent d'une colleclivité &
'sutre. Cerlainesont recoursd des
auscullations A grand rendement,
parfols externalisées auprés d'en-
treprises privées. 1l s'agit d'explorer
différents parameétres physiquesde
laroute--adhérence, dégradations
de surface portance -, grice  des
appareils de mesures embargqués
dans un véhicule. C'est l'option
technique retenue par le départe-
ment du Var qui, aprés le transfert
de 300 kilométres de route natio-
nale, a choisi d'établir un éiat zéro
de sa voirie, Un diagnostic remis
4 jour depuis 2014, & ralson d'un
quart du résenu chaque année,
«L'ensemble du réseau, y com-
prissecondaire, aninsl été exploré
et noté, souligne Gérald Lacrolx.
Letauxde fissures nous permet de
classerlachausséeen trois niveaux:
perméable, zone de vigilance,
imparméable, Cesdonnéesont été
intégrées dans notre base de don-
nées routiéres et dans un systéme
d’information géographique. Elles

DOSSIER
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nous aldent & arbitrer entre
différents besoins de travaux.» Ce
dingnostica coiité, surune pérlode
de quatre ans, 400000 euros.

De nombreuses collectlvités se
fondent encore sur le repérage
visuel des agents d'entretlen de la
voirie pour en assurer le suivl,
Exemple 4 la métropole Rouen
Normandie (71 communes,
4B9goo hab.) qui a pris lacompé-
tence «routes» en 2015 pour les
voiries communaleset en2016 pour
cellesdudéparternent. Son résean
s'étend sur 2750 kilomélres. «Pour
réaliser le diagnostic de ce patri-
molne, nous nous sommesappuyés
sur les connaissances des agenls
sur place et leurs capacités 4 anti-
ciper les dégradations, expose
Vincent Perrot, DGA du départe-
ment “territoires et proximité”
Nous sommes I'une des premiéres
métropoles A avoir cholsi de malller
nos territoires avee cing poles
de proximilé qul représentent
100000 habitants. Chacun de ces
poles gére différents services tech-
niquessux habitants et compleune
quarantained’agenlsaffectésdl'en-
tretien de In voirie.» Objectif: ins-
pecter chaque route au moins une
fois par semaine. «Le responsable

DEFINITION

Lavolrie n'est pas
Juridiquement
déterminée par un texte.
Lajurisprudence
atoutefols précisé cette
notion en Indiquant
quels en sont les dléments
constitutifs.

Elle englobe la bande

de roulement, mals aussi
sesdépendances

et accessolres: talus,
accotements, panneaux
de signallsation, arbres,
trottolrs, éclalrages,
feun tricolores...

Souree, GART-ADCFE,
«La compétence “volrie®,

Aconsullersur:
hitpHuslz fr/6RN)

“voirie” de chague plle dispose
d'une enveloppe d'urgence - 20%
dubudgel total defonctionnement,
soit 2 millions d'euros -, pour réa-
liser les petits travaux, comme
reboucher les nids-de-poule=,
ajoute-t-il.

DES TABLETTES POUR LE5S AGENTS
Le consell déparlemental de la
Seine-Salnt-Denls mise sur la
numérisation du patroulllage, réa-
lisée par une vingtaine d'agents,
pouren améliorer l'efficacité,

«Nous allons tester, & partir du
printemps, des tablettes géolocali
séessurlesquelleslesagents pour-
ront saisir les anomalies qu'ils
détectent, Elles seront automati-
quement intégrées d notre sysléme
d'information géographique rou-
tier. Cela évitera gu'lls alent & le
faire aprés leur inspection. Nous
avons aussi décldé de tester des
camérashautedéfinition installées
sur Jes véhicules de patrouille qui
numeériseront la voirie et repére-
ront les problémes en temps réel.
Le retour sur investissement sera
rapide, méme si les sgents auront
i interpréter les dégradations
observéess, détaille Alexandre
Fremiole

| CA du Grand Dax {Landes) 20 communes « 54 600 hab.

Les facteurs a la rescousse des chaussées

g

SERGE POMAREZ, vice-

BTN

A W e S M e S

prisident, chargé du cadre
de vie, de lavelde etde Vaménagement rural

T D LY

Pour remonter les iInformatlons sur la,

dégradation des 750 kilométres de routes
dont elle a lacharge, la CA du Grand Dax
a fait appel aux facteurs, Les défauts de la
chaussée, mais aussi les détériorations du
mobilier urbain sont ainsirelevés,

uLes facteurs indiquent sur leur smart-
phone connecté le type d'anomalie
rencontré et prennent éventuellement
une photo, relate Serge Pomarez, vice-
président, chargé du cadre de vie, de la
voirie et de laménagement rural. LYinfor-
matlon géolocalisée est ensuite disponible
sur une plateforme web, a laquelle nous
avons acceés.» Enun an, 500 anomalies ont
été signalées par les facteurs, Le Grand

e O O L Gl D o b B U L T L e B g

43
La Gazette - 23 avril 2018

Dax paie 15000 euros par an pour ce
nouveau service de La Poste, appelé Proxi
vigle urbaine, L'entreprise publique a aussi
permis ala collectivité d'établir 'état zéro
de sa voirie. «Elle a passé un partenariat
avec la société Logiroad, spécialisée dans
le diagnostic de voirie, poursuit-il. Des
caméras ont été installées sur les véhi-
cules des facteurs et le traitement des
images a permis de repérer les défauts
dans les chaussées, leurs caractéristiques
physigues, et d'évaluer chaque trongon
surune échelle de 1 510, selon son état.»

Contact
Lauront Victorin,
servicotechniqueggrand-dax.fr
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Malgré les préjugés, les matériaux
alternatifs présentent des atouts

La loi relative 3 la transition énergétique pour la crolssante verte impose des objectifs ambitieux d’utilisation des
matériaux recyclés. Les retours d’expérience des collectivités qui ont anticipé ce texte démontrent qu'ils sont réalistes.

tiliser des matériaux
alternatifs lors des
opérations de réfeclion
ou de copstruction de

chaussées n'est plus une option, @
malsuneobligation. «Tant qu'il n'y (4
en masse des matériaux

i £ T utilisés dans les couches
P'idée d'y avoir recoursw, observe 4. cifare ot au molns

Arlane Graziani, directrice géné- 255 enmasse des
rale de Ja chambre syndicale des  matériaux utillsés
travaux publicsde Seine-et-Marne,  dans les couches d'assise
Hssontayjourd'huiaupieddumur,  doivent dtre lssus

R duréemplal, de la
Larticle 79 de la lol relative & la thaiiisation ov de

s la
crolssance verte fixe en effet dif- m;mg;::,::‘ ::,B'

férents objectifs de valorisalion. pacera
Elle prévoit, depuls janvier 2017, 3 20% et30% en 2020,

avait pasdecontraintes,les maitres
d'ouvrage restaient trés frileux &

transition énergétique pour la

qu'att moins 50% en masse delen-
semble des matérinux utilisés pen-
dant I'année surles chantiers rou-
tiers de construclion solent issus

LVEKPERY

«L'appel a prajets "routes et rues” a pour
but de tester les propositions dinnovations
routiéres des entreprises sur des chantiers
de démonstration, en grandeur nature et
dans des conditions réelles d'environne-
ment. Le suivi est assuré par le Cerema
et le Centre d'études sur les réseaux, les
transports, urbanlsme (Certu).

Quand le résultat du test est positif, Len-
treprise reqoit up certificat de bonne fin,
une garantie objective de lintérét de son
innovatlon. Les thémes sont revus chagque

du réemplol, de la réutilisation o
du recyclage de déchets. En 2020,
cette proportion passera & 60%.

REEMPLOI ET REUTILISATION

Le réemplai correspond aux malé-
riaux produits et mis & profit sur
le site, comme les terres excavées
employées pour remblayer. La
réutilisation désigne des maté-
riaux, comme des gravats, qui
sortent du chantier pour éire
exploités ailleurs. Les matériaux
recyclés sont des déchets ayant
bénéficiéd'untraltement pourétre
valorisés, C'est le cas des agrégats

sment  0'enrobésrabotéaquisont ensuite

retraltés avant d'étre intégrés 4
un nouvel enrobé, mais aussi des
graviers de béton, des laitiers de
sldérurgle, des michefers, des
limons...

OLIVIER GHIRARD, chef du département « partenariat etinnovations»
'}/ duterema-infrastructures de transport et matériaux

«Quinze a vingt innovations routiéres testées
en grandeur nature par an»

année et collent au plus prés des besoins
des collectivités, surtout des conseils
départementaux et des communautés
urbaines, dans le cadre des conférences
techniques interdépartementales des
transports et de Vaménagement (Cotita).
C'est par le biais de ces structures que
nous cherchons des maitras d'ouvrage
quiacceptent de tester les 15 3 20innova-
tions retenues, Pour V'appel d'offres 2018,
nous lancerons |a quéte de sites d'expérl-
mentation  partir du mols de juin.»
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La pratique du recyelage est
consacrée parle Grenelledel'envi-
ronnement et a été formalisée par
la signalure d'une convention
d'engagement volontsire par les
différents acteurs de la route
en 2009. Cette convention & é1é
déclinée dans une soixantaine de
départements, sans nécessaire-
ment entrainer un changement
des pratiques,

«Les maitres d’ceuvre se réfu-
gient derriére les normes et les
guidestechniques quin‘ont pasétlé
actualisés depuis 2008 et qui limi-
tentl'utilisation d’agrégats d'enro-
bés 410% dansla couche de roule-
ment et 20% dans la couche
d'assise, alors qu'en Allemagne, on
atteint les 50%, déplore Ariane
Graziani, On est trés en deca des
objectifs fixés parlalol surlatran-
sition énergétigue pour 2020.»

{MAGE A CASSER
Lea matérinux alternatifs gardent
une mauvaise image en termes
de pérennité, de tenue méca-
nique, mals aussi de colit. «On
entend beaucoup dire qu'ils sont
plus chers, mais c'est une idée
regue, martéle la spécialiste. Le
plus souvent, les plateformes de
recyclage sont plus preches des
chantiers que les earriéres. Or les
transports représentent une part
importante du colit des matériaux.
Sanscompterlaproductiondagaz
4 effet de serre.»
LaGirondeest'undecesdépar-
tements qui ne disposent pas de
carriére sur leur territoire et
Importent des granulata naturels.
«Le contexte étalt favorable au
développement de la pratique du

recyclage, résume Nicolas Pezas,
directeur desInfrastructures (lire
ci-contre). Dans le cadre de la
convention d’engagement volon-
taire, le département el la métro-
pole bordelalse se sont engagés
auprés des entreprises a avoir
recours sux matériaux alternatifs,
Ces derniéres ont done agrandi
leur plateforme de recyclage et
modifié leurs outils industriels
pourproduiredubéton bitumineux
avee du recyclé, » Ce département
aalnsi épargné 300000 tonnes de
matérisux neuls, gravatset bitume,
endix ans.

DEUN TECHNIQUES EFFICACES
=Deux solutionstechnigues appa-
raissent particuliérement efficaces
pour répondre aux objectifs de la
loi, analyse Laura Andrieux, res-
ponsabledel'unité ‘sols chaussées”
du laboratoire écomatérianx du
Centre d'éludes et d'expertise
sur les risques, l'environnement,
la mobilité et 'aménagement
{Cerema) lle-de-France, Premig-
rement, trouver l'équilibre entre
les déblais et les remblais, afin que
100% des matériaux géologigues
naturels excavés sur les chantiers
solent réemployés, Deuxiéme solu-
tion: le retraitement de chaussée
en place.»

Une telle stratégie a été mise
en ceuvre par le département du
Var & I'occaslon de 1a réfection de
8kilométresd'une route départe-
mentale trés dégradée, «Nous
avons réalisé plusieurs carottages
el nous sommes apergus que sous
1a couche d'assise existaient plu-
sieurs couches de grave-bilume,
décrit Gérald Lecroix, chargé de
Fentretien de Ia chaussée. Au lieu
de recharger la route ou d'enlever
les matériaux en place, nous les
avonsretraités A frold dl'émulsion
de bilume pour reconstituer une
nouvelle couche d'assise. Nous
avons juste apporté une nouvelle
couche de roulement en enrobés
titdes. Nous avons ainsi épargné
12500 tonnes de graves et de

DOSSIER
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| Gironde 1,54 mitlion d'hab.
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Un écocomparateur intégre des critéres environnementaux

dans les marchés de travaux

En 2010, Routes de France lance le sys-
téme d’évaluation des variantes envi-
ronnementales (Seve), Le département
de la Gironde 'adopte deux ans aprés,
dans le cadre de la convention d’enga-
gement volontaire signée en 2010. Ce
logiciel facilite Vintégration des critéres
environnementaux dans les marchés de
travaux. il compare de manigre objec-
tive et quantitative toutes les offres des
entreprises, pour chacque phase des tra-
vauy, sur |a base de cing indicateurs: les
consommations de granulats et d’éner-
gie, les émissions de gaz A effet de serre,
la tonne kitométrique et la valorisation
d'agrégats d'enrobeés.

«Les critéres de choix et de pondération
dans les consultations sont: le prix, pour
70%; la valeur technigue, pour 10%:;la
valeur environnementale, pour 20 %,
voire 30% selon le contexte», détaille
Nicolas Pezas, directeur de linfrastruc-
ture. Résultat: prés de BO% des matériaux
excavés sur chantier ont été réemployés
@n 2015, Des bétons bitumineux issus de la
déconstruction des routes ont été recyclés
4 100%. Depuls 2008, 1375000 métres
carrés de chaussée ont été retraltés en
place 3 Uémulsion de bitume. La Gironde
préconise d'introduire entre 10% et 30%
d’'agrégats d'enrabés recyclés selon les

P e g
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NICOLAS PEZAS, directeus de lInfrastructure

couches routiéres. «Le choix des variantes
3 l'aide de Seve a permis de réduire les
émissions degaz a effet de serre de 15,3%
et les codts de 6,6% en 2016, sur 23 mil-
tions de travaux neufs, Cette économie
s'élave & 2 millions d’euros en 2016»,
constate le directeur de l'infrastructure.
Contact

Nicolas Pezas, n.pezas@gironde fr

e

bitume et réduitde2ox lecolitde maitres d'ouvrage, en particulier

chantier, sans compler lescamions
en moins», se réjoult-il,
Certaines collectivités ont déjh
mis en place des outils pour
augmenter el suivre I'ulilisation
de matériaux recyclés sur leurs
chantiers el s'assurer qu'ils res-
pectent lesobjectifs delalol. C'est
le cas en Seine-et-Marne (1,39 mil-
lion d’hab,) ot 1a démarche
Ensemble 77, qui réunitles acteurs
économiques des travaux publics,
en parienarial avec le Ceremalle-
de-France, a permisde développer
un schéma d'organisation environ-
nementale, Son but: aider les

a5

rouliers, & intégrer des objectils
environnementsux dans leur
marché el 4 en faire des critéres
de cholx des entreprises,

«Gréce & cet outil, nous attei-
gnons Q6&ja les objectifs prévus
par Jalol. Les matériaux gue nous
utilisons sur nos chantiers sont &
01% Issus du réemploi ou du recy-
clage, La proporlion d'agrégats
recyclés alteint12,5% en couchede
roulement el 24,5% en couche
d'assises, se f6licite Dominique
Pernier, conseiller technique d la
direction principale des routes du
conseil départemental.e
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NICOLAS HAUTIERE

«La route du futur devra étre écologique,
a énergie positive et numérique»

chef de projet & Finstitut frangals des sclences et technologies des transports, de

'aménagement et des réseaux (Ifsttar), Nicolas Hautlére estime que (3 route de cinqui2me

génération devra étre 3 la crolsée d'enjeux innovants, écologlques et financiers.

La balsse des budgets des

routes vous inquidte-t-elle?
Oul, Et cesl d'silleurs pour cela
que I'on travallle sur la route de

cinqui¢me génération. Compte

tenu des enjeux financlers, conce-
voir une route capable de s'auto-
finaneer et lul appliquer un modéle
économique différent permettant
l'équilibre, m&me sf le cofit initial
‘d'investissement est plus élevé,
parait sensé. Elle pourrait s'auto-
financer car elle produirait de
Pénergie at dea données.

Aujourd'hui, 'essentiel du finan-
cement des roules repose sur les
usagers, i traversla taxe intérieure
de consommation sur les produlis
énergétiques (TICPE). Demain,
avec la montée en pulssance des
véhicules électriques, le rende-
mentde cette taxe pourrait baisser.
Done, si laroute est indépendante
en termes d'énergle et capable de
proposer des services derecharge
aux véhicules électriques, on pour-
rait remplacer 1a TICPE par un
nouveau service, C'est I'une des
possibilités,

Trouver un matérian de substitution
au bitume est également un enjeu
important...

Clest exact, En France, 70000 kilo-
métres de routes sont rénovés
chague année. L'Ifsttar s'inté-
resse aux micro-algues, identifiées
commeuneblomassed’avenir pour
produlire un liant biosoureé per-
mettant de recycler les routes sur
elles-mémes. On sait déja le faire
sur des petits réseaux A la circula-
tion plus clalrsemée. L'enjeu est
d'adapter ces technologies sur
des réseaux & trafic dense, Lout en

conservantles performancesaprés
plusieurs recyclages successifs,
Une autre technologie pourrait
bouleverser Fentretien desroutes:
un systéme automalisé pour le
sulvi régulier des caractéristiques
de surface des chaussées, grice i
un réseau de capteurs. Toutefols,

«Des micro-algues

ont été identifiées
comme une biomasse
d'avenir pour produire
un liant permettant

de recycler les routes
sur elles-mémes.»

celte technologie ne pourra étre
déployée partout. A défaut, de
tellesdonnées peuvent étre caplées
aumoyen de smartphones embar-
qués dans des flottes de véhicules
traceurs,

Quelssant tes enjeux de laroute
dufutur?

Ilssont triples: elle devra étred la
fois écologique, & énergle positive
et numérigue, Les technologies
pour relever ce défi sont en cours
d'essai et en passe d'étre valldées,
La route éleetrique, capable de
rechargerles véhieules, esten train
de se concrétiser.

Mais les mentslités doivent évo-
luer, Les gens ont du mal & conce-
voir qu'une partie de Femprise
d'une volrie urbaine soit dévolue
& d'sutres usages comme le loge-
ment, la produetion d'énecgie, les
mobilités douces. Les résistances
guscitées parlafermeture desvoles
sur berges A Paris en attestent.e
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Economle circulalre:

recycler [es déchets du BTP

[ Lesecteur du BTP
<====1 produit 250 millions

i detonnes de déchets.

J Lobjectif de ce guide

est de favoriser

le recyclage

.o M=| deces matériaux

de déconstruction en Indiquant

tes conditions dans lesquelles

ils peuvent &tre recyclds sans mettre

en danger la santé et sans nulre

alenvionnement.

«Acceptabilité environnementale

de matérlaux alterpatlfs entechalque

routidre-Les malérlaux de déconstruction
Issus du BTPa, Cerema, 2015,

Blen diagnostiquer pour optimiser
1a réhabilitation

Un ouvrage publié par tldmim

et le Cerema propose une méthodologle
dauscultation de la chaussée,

d‘analyse des données recueillies

et de calcul des solutions techniques
visant & la réhabiliter,

«Dlagnostic et conception des renforcements
dechausséess, Cerema, 2016,

SURLEWEB

Un bilan dressé par une mission
Interministérielle

Le Consell général da tenvironnement
et du développement durable,
Finspection générale dé Fadministration
et Minspection générale des finances
ont dté chargés d'una misslon conjointe
sur lavolrie locale, Leur rapport,

publié en novembre 2017, dresse

un état des leux de ce réseau,

des dépenses quiy sont consacrées

et répertorie les bannes pratiques.
Aliresur http:furlz.fi/656w
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NGE RECRUTE ET FORME

2 000 PERSONNALITES

(COMME VOUS)

Vous avez envie de porticiper a une aventure collective,

de batir des ouvrages qui fagonneront le monde de demain ?

Vous aimez votre métier et voulez grandir
aux cdtés des plus expérimentés ? Rejoignez-nous.

NGE|

nge-recrute.fr



