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Ciment : feuille de route CO2

↘ 40% CO2 depuis 1990

↘ 73% CO2 en 2030 / 

1990

↘ 94% CO2 en 2050 / 

1990



Ciments et CO2

Empreintes CO2 ciments normalisés
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Les sols : principaux puits de 

carbone à l’échelle mondiale

 Enjeu : intégrer des 

puits de carbone dans 

les projets 

d’aménagement urbains

Le carbone dans les 

sols
A l’échelle globale, les sols

sont le plus gros réservoir de

carbone après les océans.

En France, les 30 premiers

centimètres de sols

végétalisés stockent 2 fois

plus de carbone que dans les

forêts (INRA).

Dans les villes, un des

leviers est de travaillé sur

l’amélioration du stockage

carbone dans les sols et ainsi

créer des puits carbone

optimisés.



Aménagement d’une ZAC

Exemples de projets – Puits de carbone

Projet d’un parking bas 

carbone

Création de micro-puits de carbone

végétalisés sur les espaces délaissés

d’une zone d’activité de la ville de

Saint Priest (69).

Potentiel de surfaces végétalisées : 1

hectare

Potentiel de séquestration carbone : 200

tonnes de CO2e (équivalent à la création

de 1 500m² de parking en enrobé)

Création de 500m² de parking  + 80

t/CO2e

Réduction des émissions  - 15 t/ CO2e

Création de 300m² d’espaces verts plantés

 - 40 t/CO2e

Réduction de 70% des émissions carbone
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Routes Départementales durables
 Nos ambitions

1.Un engagement politique affirmé 

pour des Routes départementales 

en Seine-et-Marne à haute 

valeur environnementale

2.Mise en œuvre d’une dynamique 

pérenne pour l’économie 

circulaire

3.Une gestion des matériaux à 

toutes les étapes   du projet 

et passer d’un fonctionnement  

linéaire à circulaire

4.Une volonté assumée d’acheter                                                                             

durable

Guide route 

durable en 

cours de 

finalisation



Routes Départementales durables
 Nos objectifs en matière d’achats publics responsables



Contexte et Objectifs

• Promotion du covoiturage comme alternative économique 
et écologique

• Réduction des émissions de CO₂ liées au transport 
individuel

• Optimisation de l’utilisation des espaces publics pour 
une mobilité durable

Solutions Environnementales

• Matériaux de construction bas carbone (béton recyclé, 
enrobés biosourcés…)

• Énergie renouvelable pour l’éclairage public (solaire, 
…)

• Végétalisation des espaces pour capter le CO₂ et 
améliorer la biodiversité

Fonctionnalités Durables
• Bornes de recharge pour véhicules électriques et vélos 

électriques

• Station de vélos pour encourager la multimodalité

Bilan Carbone Neutre

Routes Départementales durables
 En route vers la neutralité carbone : appel à projet

Aire de 

covoiturage 

de Guignes : 

2026


